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Abstract 
This study is to evaluate time and labor spend in harvesting cassava and loading into transport truck by 

conventional method as compared to the developed method using conveyor for loading cassava into the transport 
truck.  The conveyor is mounted to the transport truck so it can move along with the truck.  The conventional 
method of harvesting cassava involved 1) digging out the cassava tubes from the soil, 2) gathering and pilling, 3) 
separate out cassava tubes from the plant and 4) manual loading cassava into the transport truck.  Percentage 
time spent for each process was: digging 5%, gathering and separation of cassava tubes45%, and manual 
loading 50% of the total time.  Labor requirement (man-hour/rai) for each process was; digging 0.58, gathering 
and separation of cassava tubes 5.26, and manual loading 5.67.  The developed method using conveyor for 
loading cassava into the transport truck could reduce the total time by 29%, loading time 79%, and reduce the 
labor  requirement for loading to 1.2 man-hour/rai.  
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บทคัดยอ 

การศึกษาคร้ังนี้มีวัตถุประสงคเพื่อศึกษาแนวทางการใชอุปกรณขนยายมันสําปะหลังแบบติดต้ังบนรถบรรทุก 
ภายหลังการเก็บเก่ียว โดยมีขั้นตอนการศึกษาแบงเปน 2 ขั้นตอน คือ 1) ศึกษารูปแบบการเก็บเก่ียวและขนยายมันสําปะหลัง
ขึ้นรถบรรทุกตามแบบที่เกษตรกรนิยมปฏิบัติในปจจุบัน 2) ศึกษารูปแบบเบื้องตนของขั้นตอนการขนยายมันสําปะหลังโดยใช
อุปกรณขนยายมันสําปะหลังแบบติดต้ังบนรถบรรทุกเพื่อชวยลดเวลาและแรงงานในระบบการเก็บเก่ียว ผลการศึกษาใน
ขั้นตอนที่ 1 พบวาระบบการเก็บเก่ียวมันสําปะหลัง ประกอบดวย 4 ขั้นตอนหลักคือ การขุด การรวบรวมกอง การตัดเหงา และ
การขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก  โดยขั้นตอนที่ใชเวลามากที่สุดคือ ขั้นตอนการขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก คิดเปน 
51เปอรเซ็นตของขั้นตอนการเก็บเก่ียวมันสําปะหลังทั้งระบบ และมีความตองการแรงงานสูงที่สุดในระบบคือ  5.67 คน-ชั่วโมง/
ไร ซึ่งในการขนสงมันสําปะหลังสูโรงงาน ตองกระทําใหเสร็จภายในวันเดียว ขั้นตอนการลําเลียงมันสําปะหลังจึงเปนปญหาคอ
ขวดของกระบวนการเก็บเก่ียว  จากปญหาดังกลาวจึงมีการศึกษาตอในขั้นตอนที่ 2 คือศึกษารูปแบบเบื้องตนของขั้นตอนการ
ขนยายมันสําปะหลังโดยใชอุปกรณขนยายมันสําปะหลังแบบติดต้ังบนรถบรรทุกเพื่อชวยลดเวลาและแรงงานในระบบการเก็บ
เก่ียว ผลการศึกษาพบวา สามารถลดเวลาในการทํางานทั้งระบบลงได 29 เปอรเซ็นต ซึ่งในสวนของขั้นตอนการขนยายมัน
สําปะหลังขึ้นรถบรรทุกสามารถลดเวลาลงได 79 เปอรเซ็นต และ มีความตองการแรงงานในการขนยายมันสําปะหลังขึ้น
รถบรรทุกคือ  1.2 คน-ชั่วโมง/ไร 
คําสําคัญ: มันสําปะหลัง, รถบรรทุก, อุปกรณขนยาย 
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มันสําปะหลังเปนพืชเศรษฐกิจที่สําคัญอีกชนิดหนึ่งของประเทศไทย โดยหัวมันสําปะหลังจะมีการแปรรูปเปน มันเสน
มันอัดเม็ด แปงมันสําปะหลัง และเอธานอล ใชเปนวัตถุดิบในอุตสาหกรรมตอเนื่อง ไดแก อาหารสัตว อุตสาหกรรมอาหาร สาร
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สําปะหลังในประเทศไทยในปจจุบัน ประกอบดวยขั้นตอนหลายขั้นตอน ซึ่งขั้นตอนการเก็บเก่ียวมันสําปะหลังเปนขั้นตอนที่ตอง
ใชแรงงานและคาใชจายสูง และสงผลกระทบตอคุณภาพและปริมาณของผลผลิตคอนขางมาก (เสรี และพิศาล , 2556) โดย
ระบบการเก็บเก่ียวมันสําปะหลังของเกษตรกรไทยท่ีนิยมในปจจุบันมีลักษณะการทํางานอยู 2 แบบ คือแบบด้ังเดิม โดยจะมี
การใชแรงงานคนในการขุดหรือถอนมันสําปะหลัง และตัดหัวมันสําปะหลังออกจากเหงาดวยแรงงานคน และแบบที่เร่ิมมีความ
นยิมใชงาน คือ การใชเคร่ืองขุดมันสําปะหลัง และตัดหัวมันสําปะหลังออกจากเหงาดวยแรงงานคน ในสวนของขั้นตอนการขน
ยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุกยังคงใชวิธีการทํางานโดยการใชแรงงานคนในการทํางานเปนหลัก ซึ่งสงผลใหขั้นตอนการขน
ยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุกเปนขั้นตอนที่มีความตองการแรงงานสูงที่สุดและมีอัตราการทํางานตํ่าที่สุดในระบบการเก็บเก่ียว 
(เชิดพงษ, 2548) และเน่ืองจากเปอรเซ็นตของแปงจะลดลงทันทีเม่ือมีการเก็บไวขามวัน จึงตองมีการการขนยายมันสําปะหลังสู
โรงงานใหเสร็จภายในวัน โดยอัตราการทํางานของขั้นตอนการลําเลียงมันสําปะหลังจะตํ่ากวาขั้นตอนการเก็บเก่ียว
คอนขางมากทําใหอัตราการทํางานไมสอดคลองกัน ดังนั้นขั้นตอนการลําเลียงมันสําปะหลังจึงเปนปญหาคอขวดของ
กระบวนการเก็บเก่ียว จากการศึกษาและพัฒนาอุปกรณลําเลียงมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก(ชัยยันต และเสรี, 2556) โดย
อุปกรณการลําเลียงที่พัฒนาขึ้นมาทําการตอพวงกับรถแทรกเตอร พบวามีอัตราการทํางาน 2.36 ไร/คน-ชั่วโมง และมี
ประสิทธิภาพการทํางาน 57 เปอรเซ็นต เนื่องจากรถแทรกเตอรตองเขาแปลงคูกับรถบรรทุก หากอุปกรณลําเลียงสามารถติดกับ
รถบรรทุกไดจะเพิ่มประสิทธิภาพและความสามารถไดเพิ่มขึ้น ดังนั้นจึงมีการศึกษาตอเนื่องโดยการศึกษาแนวทางการใช
อุปกรณขนยายมันสําปะหลังแบบติดต้ังบนรถบรรทุก เพื่อเพิ่มอัตราการทํางานและประสิทธิภาพการทํางานใหสูงขึ้น 

 
อุปกรณและวิธีการ 

ศึกษารูปแบบการเก็บเก่ียวและขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุกตามแบบท่ีเกษตรกรนิยมปฏิบัติในปจจุบันโดยการ
เก็บรวบรวมขอมูลการทํางาน และรายละเอียดขั้นตอนการทํางานของเกษตรกร ในพื้นที่ตําบลโพนเพ็ก อําเภอมัญจาคีรี จังหวัด
ขอนแกน โดยทําการวัดพื้นที่แปลงที่ทํางานในแตละขั้นตอนของระบบการเก็บเก่ียว และเก็บขอมูลจํานวนแรงงานท่ีใชในแตละ
ขั้นตอนการเก็บเก่ียว จับเวลาที่ใชในการทํางาน และเวลาท่ีสูญเสีย เพื่อหาอัตราการทํางานในแตละขั้นตอนการเก็บเก่ียว โดยมี
คาช้ีผลคือ 1) ขั้นตอนการดําเนินงานในการเก็บเก่ียวมันสําปะหลัง 2) อัตราการทํางาน (ไร/คน-ชั่วโมง) 3) ความตองการ
แรงงานในแตละขั้นตอน (คน-ชั่วโมง/ไร) ใชอุปกรณขนยายมันสําปะหลังแบบติดต้ังบนรถบรรทุก โดยมีหลักการทํางานคลาย
กับการทํางานของกะพอลําเลียง ซึ่งชุดลําเลียงจะติดต้ังที่ดานขางของรถบรรทุก และขนยายหัวมันสําปะหลังในภาชนะ(เขง) ที่
มีโซลําเลียงคอยยกเขงขึ้นไปเทที่ขอบกระบะ โดยใชตนกําลังเปนเคร่ืองยนตเบนซินขนาด 6.7 แรงมา ซึ่งเปนตนกําลังที่มีราคา
ถูกและเปนที่นิยมของเกษตรกรเม่ือเทียบกับตนกําลังชนิดอื่น โดยเปรียบเทียบกับการขนยายแบบที่เกษตรกรนิยมปฏิบัติ 
(Figure 1) 

 

 
(a)                                                                                  (b) 

Figure 1   Show methods of cassava collection from field a) conventional b) equipped  with conveyor mounted to 
harvesting truck  

  
การทดสอบเพื่อหาแนวทางการขนยายมันสําปะหลังที่เหมาะสม โดยหาอัตราการทํางาน ความตองการแรงงาน 

ประสิทธิภาพของการทํางาน และความเสียหายของการรวงหลน ซึ่งมีรูปแบบในการขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก คือ 
รูปแบบที่ 1 รถบรรทุกจอดอยูกับที่ โดยขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุกดวยวิธีที่เกษตรกรนิยมปฏิบัติ และแบบใชอุปกรณชวย
ขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก(Figure 2) รูปแบบที่ 2 ใหรถบรรทุกเคล่ือนที่เขาหากองมันสําปะหลังโดยขนยายมัน
สําปะหลังขึ้นรถบรรทุกดวยวิธีที่เกษตรกรนิยมปฏิบัติ และแบบใชอุปกรณชวยขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก(Figure 2) 
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Figure 2  Patterns used in collecting cassava from field. 

 
ผล 

1) ผลจากการการศึกษารูปแบบการเก็บเกี่ยวและขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุกตามแบบที่เกษตรกรนิยมปฏิบัติ  
ผลการศึกษาพบวา ขั้นตอนในการเก็บเก่ียวมันสําปะหลัง มีการทํางานอยู 4 ขั้นตอนและมีอัตราการทํางาน คือ 1)การ

ขุดมันสําปะหลังโดยใชเคร่ืองขุด 2)การรวมกอง 3)การตัดเหงามันสําปะหลัง 4)การเก็บหัวมันใสเขงและขนยายมันสําปะหลัง
ขึ้นรถบรรทุก ซึ่งในขั้นตอน การรวมกองและตัดเหงาจะกระทําไปในขั้นตอนเดียว โดยมีอัตราการทํางาน การขุด การรวมกอง
และตัดเหงา การเก็บหัวมันใสเขงและขนยายมันฯขึ้นรถบรรทุก คือ 1.72,0.19,0.18 ไร/คน-ชั่วโมง ตามลําดับ (Figure 3) 
 

 
 
Figure 3  Conventional practice on cassava harvesting and loading into transport truck.  
 
2. ผลการศึกษารูปแบบเบ้ืองตนของขั้นตอนการขนยายมันสําปะหลังโดยใชอุปกรณขนยายมันสําปะหลังแบบติดตั้ง
บนรถบรรทุก 

การทดสอบเพื่อหาแนวทางการขนยายมันสําปะหลังที่เหมาะสม โดยเปรียบเทียบอัตราการทํางาน ความตองการ
แรงงาน ประสิทธิภาพของการทํางาน และความเสียหายของการรวงหลน ในรูปแบบที่ไดทําการทดสอบท้ัง 2 รูปแบบ 
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Table1  Comparison on harvesting performance between the conventional and the developed methods. 
 

 
Item 

Cassava Collecting 
Conventional Method Developing Method 

Pattern 1.1 Pattern 1.2 Pattern 2.1 Pattern 2.2

- Working rate (rai/Person-Hr)  0.11 0.17 0.25 0.81
- Time Efficiency(%) 58.25 91.28 78.69 83.05
- Dropping(%) 0 0 0 0
- Work Limitation Fatige  

Children and Female 
Not included.

- 

 
วิจารณผล 

ผลการศึกษาในขั้นตอนที่ 1 พบวาระบบการเก็บเก่ียวมันสําปะหลัง ประกอบดวย 4 ขั้นตอนหลักคือ การขุด การ
รวบรวมกอง การตัดเหงา และการขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก  โดยขั้นตอนที่ใชเวลามากท่ีสุดคือ ขั้นตอนการขนยายมัน
สําปะหลังขึ้นรถบรรทุก คิดเปน 51%ของขั้นตอนการเก็บเก่ียวมันสําปะหลังทั้งระบบ และมีความตองการแรงงานสูงที่สุดใน
ระบบคือ  5.67 คน-ชั่วโมง/ไร จึงมีอัตราการทํางานตํ่าที่สุดในระบบการเก็บเก่ียว ซึ่งจะเห็นวาอัตราการทํางานน้ันแตกตางกับ
ขั้นตอนการขุดมาก ถึง 9.56 เทา แตยังมีการตัดเหงาและรวบรวมกองที่มีความตองการแรงงานท่ีสูงใกลเคียงกับขั้นตอนการขน
ยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก ซึ่งกระบวนการรวบรวมกองและตัดเหงาเปนขั้นตอนท่ีสามารถใชแรงงานผูหญิงและเด็กได โดย
มีคาจางที่ถูกวาแรงงานชายที่ขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุก  และการเดินแบกเขงขึ้นบันไดก็มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุขึ้นได 
ดังนั้นการขนยายมันสําปะหลังขึ้นรถบรรทุกจึงเปนปญหาที่ควรมีการศึกษา เพื่อหาแนวทางที่เหมาะสมในการขนยายมัน
สําปะหลังขึ้นรถบรรทุก โดยเลือกศึกษารูปแบบเบื้องตนของขั้นตอนการขนยายมันสําปะหลังโดยใชอุปกรณขนยายมัน
สําปะหลังแบบติดต้ังบนรถบรรทุก ผลการศึกษาพบวารูปแบบการทํางานที่เหมาะสมที่สุดคือรูปแบบที่ 2.2 (table 1) โดยมี
อัตราการทํางานคือ 0.81 ไร/ คน-ชั่วโมง และมีประสิทธิภาพสูงถึงรอยละ 83 เนื่องจากการเคล่ือนรถบรรทุกเขาหากองจะ
สามารถทํางานเร็วขึ้นโดยลดเวลาการสูญเสียลง ตางจากรูปแบบที่ 1.2 ถึงแมจะมีประสิทธิภาพสูงกวาเพราะใชเวลาในการ
ปรับแตงอุปกรณนอยกวา แตมีอัตราการทํางานท่ีตํ่ากวามาก   

 
คําขอบคุณ 

ผูวิจัยขอขอบพระคุณศูนยนวัตกรรมเทคโนโลยีหลังการเก็บเก่ียว สํานักคณะกรรมการอุดมศึกษา กรุงเทพ 10400 
และ กลุมวิจัยวิศวกรรมฟารมและเทคโนโลยีการควบคุมอัตโนมัติ มหาวิทยาลัยขอนแกน ที่ใหทุนสนับสนุนงานวิจัยนี้ 

 
เอกสารอางอิง 
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