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Abstract 

This research was focused on the green transportation management of paddy rice postharvest.  It was 
conducted by studying all logistics and environmental costs of transporting rice in Thatako sub-district, Nakhon 
Sawan province. From in-depth interviews, it was found that the current logistics cost (for transporting paddy rice 
to the mill) was approximately 190.00 baht/trip (or 12.46 baht/km) whereas the average environmental cost was 
9.84 baht/trip (or 0.65 baht/km) using an 11 ton six-wheeled pickup truck (with a normal 75% loading capacity). 
The research was carried out to analyze the transportation management of paddy rice by dividing into three 
approaches: 1) the shortest distance, 2) the zoning area (R-150 and R-200 milling groups), and 3) the 
combination of using the shortest distance and the zoning area. The results showed that the most suitable 
transportation management of paddy rice postharvest for the environment was an integration between the shortest 
distance and the zoning area of R-150 milling group. The average distance could be reduced to 50.75%.  As a 
result, the logistics cost was decreased to 150.00 baht/trip (or 19.98 baht/km) and to 4.85 baht/trip for the 
environmental cost (or 0.65 baht/km).  It was also indicated that R-150 milling group zone could lower the cost of 
paddy rice transportation by 22.51%, which allows farmers to reduce production costs and the amount of carbon 
dioxide emitted to the environment. 
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บทคัดยอ 

งานวิจัยนี้เปนการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวเพื่อส่ิงแวดลอม โดยศึกษาตนทุนโลจิสติกสขาวและตนทุนดาน
ส่ิงแวดลอมที่เกิดขึ้นจากการขนสงขาวเปลือกหลังการเก็บเก่ียวของเกษตรกรในพื้นที่ ตําบลทาตะโก จังหวัดนครสวรรค จากการ
สัมภาษณเชิงลึกพบวา ปจจุบันเกษตรกรมีตนทุนโลจิสติกส (การขนสงขาวเปลือกไปยังโรงสี) โดยเฉล่ียเทากับ 190.00 บาท/
เที่ยว (หรือ 12.46 บาท/กิโลเมตร) และคิดเปนตนทุนดานส่ิงแวดลอม เฉล่ียเทากับ 9.84 บาท/เที่ยว (หรือ 0.65 บาท/กิโลเมตร) 
โดยใชรถกระบะบรรทุก 6 ลอ น้ําหนักบรรทุกสูงสุด 11 ตัน วิ่งแบบปกติ (บรรทุก 75%)  คณะผูวิจัยไดดําเนินการวิเคราะหการ
จัดการขนสงขาวแบงออกเปน 3 แนวทาง คือ 1) การใชระยะทางท่ีส้ันที่สุด 2) การแบงเขตพื้นที่ (กลุมโรงสีเขตพื้นที่ R-150 และ 
R-200) และ 3) การผสมผสานระหวางการใชระยะทางที่ส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่  ผลการศึกษาพบวา การจัดการขนสง
ขาวหลังการเก็บเก่ียวเพื่อส่ิงแวดลอมที่เหมาะสม คือ การผสมผสานระหวางการใชระยะทางที่ส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่ของ
กลุมโรงสีเขตพื้นที่ R-150 โดยสามารถลดระยะทางเฉล่ียได 50.75% จากระยะทางเฉล่ียเดิม   ซึ่งสงผลใหตนทุนโลจิสติกส
เทากับ 150 บาท/เที่ยว หรือ 19.98 บาท/กิโลเมตร และตนทุนดานส่ิงแวดลอม เทากับ 4.85 บาท/เที่ยว หรือ 0.65 บาท/
กิโลเมตร  นอกจากนี้ยังแสดงใหเห็นไดวาในกลุมโรงสีเขตพื้นที่ R-150 สามารถลดตนทุนการขนสงขาวชวงหลังการเก็บเก่ียวได 
22.51%  ซึ่งชวยใหเกษตรกรสามารถลดตนทุนการผลิต และลดปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดสูส่ิงแวดลอม 
คําสําคัญ: การจัดการขนสงขาว, ตนทุนโลจิสติกส, ตนทุนดานส่ิงแวดลอม 
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คํานํา 
การขนสงสินคานับเปนปจจัยสําคัญในการขับเคล่ือนอุตสาหกรรม เปรียบเสมือนเสนเลือดที่นําปจจัยการผลิต และ

ผลผลิตไปยังที่ตาง ๆ ที่มีความตองการ   ขอมูล ป พ.ศ. 2555 ของกระทรวงคมนาคม ระบุวา ปริมาณการขนสงสินคา
ภายในประเทศไทยนิยมใชรูปแบบการขนสงทางถนนเปนหลัก มีประมาณ 425 ลานตัน หรือคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 82 
ของการขนสงสินคาในประเทศท้ังหมด (ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร. 2555) ประเทศไทยมีการใชพลังงานในภาค
การขนสงมากถึงรอยละ 35 ของการใชพลังงานท้ังหมด หรือคิดเปน 1 ใน 3  ซึ่งใกลเคียงกับการใชพลังงานในภาคอุตสาหกรรม 
และมีแนวโนมทีจ่ะเพิ่มสูงขึ้นในอนาคต (จุฬา, 2555)    ผลจากการใชพลังงานเปนปริมาณมากดังกลาวกอใหเกิดมลพิษทางอากาศ
อันเนื่องมาจากกาซคารบอนไดออกไซด ที่เกิดจากการเผาผลาญนํ้ามันในการขนสงสินคาจากรถบรรทุกชนิดตาง ๆ ทําใหปริมาณ  
กาซเรือนกระจกเพิ่มสูงขึ้นนําไปสูปญหาโลกรอน เม่ือเปรียบเทียบประสิทธภิาพการใชพลังงานการขนสงทางบก พบวา การขนสง
ทางบกมีประสิทธิภาพการใชพลังงานดอยกวาการขนสงทางนํ้าและการขนสงทางราง (บุญทรัพย, 2554)    ถึงแมวาจะมีการพัฒนา
เคร่ืองยนตใหมีประสิทธิภาพการใชพลังงานเพิ่มสูงขึ้น และขอมูลเพิ่มเติมของกระทรวงพลังงาน พบวา สัดสวนของการใช
พลังงานทั้งหมด   เปนการใชพลังงานเพือ่การขนสง 36.2 %  และใชเพื่อการเกษตร  5.2 %  ทําใหเกิดปญหาทางดานภาวะโลกรอน
และการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศสงผลกระทบตอภาคการเกษตรอยางชัดเจน (เสาวณ ีและ คมสันต์ิ, 2554)   ดังนั้นการจัดการ
การขนสงอยางมีประสิทธิภาพจะสงผลใหตนทุนโลจิสติกสลดลง ประหยัดพลังงาน และนําไปสูการลดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 
สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ และกอใหเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจภายในประเทศอยางย่ังยืน  จากการประชุมยุทธศาสตรขาวไทย 
ป 2550-2554 มีการรายงานวา ตนทุนโลจิสติกสมีสัดสวน 19% ของผลิตภัณฑมวลรวมของขาว โดยเปนตนทุนการบริหาร
จัดการ 5%  ตนทุนดานการขนสง 5% และอ่ืน ๆ    โดยเกษตรกรเปนผูแบกรับตนทุนดานการขนสงมากที่สุด (กรมการขาว, 2550) 
จากขอมูลดังกลาว คณะผูวิจัยจึงเล็งเห็นความสําคัญของการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวเพ่ือส่ิงแวดลอมใหกับเกษตรกร
ในเขตพื้นที่ตําบลทาตะโก จังหวัดนครสวรรค  ที่มีการผลิตขาวซ่ึงเปนพืชเศรษฐกิจของประเทศไทยเปนจํานวนมาก  เพื่อชวยลด
ตนทุนดานโลจิสติกสและตนทุนดานส่ิงแวดลอมในการบําบัดมลพิษที่เกิดขึ้น   

 
อุปกรณและวิธีการ 

ออกแบบแบบสัมภาษณเชิงลึกเก่ียวกับการศึกษาตนทุนโลจิสติกสขาวหลังการเก็บเก่ียว สําหรับเกษตรกรในตําบล  
ทาตะโก อําเภอทาตะโก จังหวัดนครสวรรค  โดยแบบสัมภาษณประกอบดวย ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูสัมภาษณ ขอมูลการ
ดําเนินการขนสงขาวเปลือกไปจําหนายยังโรงสีหรือทาขาว เก็บขอมูลจากเกษตรกรกลุมตัวอยางจํานวน 30 ครัวเรือน รวบรวม
ขอมูลระยะทางในแตละโรงสี เพื่อวิเคราะหขอมูลคาเฉลี่ยของระยะทาง หลังจากนั้นนํามาวิเคราะหและออกแบบแนวทางการ
จัดการขนสงขาว เพื่อหาระยะทางท่ีเหมาะสม โดยแบงออกเปน 3 แนวทาง ดังนี้  1) แนวทางการจัดการขนสงโดยการใช
ระยะทางที่ส้ันที่สุด 2) แนวทางการจัดการขนสงโดยการแบงเขตพื้นที่ และ 3) แนวทางการจัดการขนสงโดยใชการผสมผสาน
ระหวางระยะทางที่ส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่  วิเคราะหขอมูลเปรียบเทียบตนทุนโลจิสติกสเพื่อหาเสนทางเหมาะสมที่สุด 
และตนทุนดานส่ิงแวดลอมในการกําจัดกาซเรือนกระจกถือวาเปนตนทุนสวนหน่ึงของขาวหลังการเก็บเก่ียว ไดจากการประเมิน
คาใชจายในการบําบัดมลพิษเฉพาะขาไปสงสินคายังโรงสีหรือทาขาว โดยใชแนวทางการประเมินคารบอนฟุตพร้ินของผลิตภัณฑ
จากการขนสง เพื่อหาปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก มีหนวยเปนกิโลกรัมคารบอนไดออกไซด (เทียบเทา) จากคาเฉล่ียของ
ระยะทางการขนสงบรรทุกสินคา  และนําคาที่ไดมาประเมินคาตนทุนทางส่ิงแวดลอมมีหนวยเปนบาท  

 
ผล 

ผลการสัมภาษณเกษตรกรกลุมตัวอยาง จํานวน 30 ครัวเรือน ในป พ.ศ. 2553-2555 พบวา เกษตรกรนิยมนําขาวไป
จําหนายยังโรงสีหรือทาขาวบริเวณพ้ืนที่ใกลเคียง รวมจํานวน 10 โรงสี   ซึ่งเกษตรกรสวนใหญดําเนินการขนสงขาวเปนการจาง
ผูใหบริการในการเก็บเก่ียวและขนสง (เสียคาใชจายแบบจางเหมา) บรรทุกขาวเปลือกน้ําหนักเฉล่ีย 7.5 ตันโดยรถกระบะ
บรรทุก 6 ลอ น้ําหนักบรรทุกสูงสุด 11 ตัน วิ่งแบบปกติ (บรรทุก 75%)  เปนระยะทางเฉล่ียเทากับ 15.25 กิโลเมตร  มีตนทุน      
โลจิสติกสการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวไปยังโรงสีหรือทาขาวเฉล่ียเทากับ 190.00 บาท/เที่ยว  (หรือ 12.46 บาท/กิโลเมตร   
คิดจากระยะทางเฉล่ีย)    ผลการวิเคราะห  1) แนวทางการจัดการขนสงโดยใชระยะทางที่ส้ันที่สุด สามารถวิเคราะหจากจํานวนโรงสี 
ที่เกษตรกรนิยมนําขาวเปลือกไปจําหนายจํานวน 10 โรงสี พบวามีโรงสีจํานวน 4 โรงสีที่สามารถวิเคราะหเสนทางการขนสงโดย
ใชระยะทางที่ส้ันที่สุดได สามารถลดระยะทางเฉลี่ยจากเดิมเปน 14.52 กิโลเมตร  และตนทุนโลจิสติกสในการขนสงขาวเฉล่ีย 
เทากับ 190.00 บาท/เที่ยว (หรือ 13.09 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉล่ีย)     2) แนวทางการจัดการขนสงโดยการแบงเขตพื้นที ่



ว. วิทยาศาสตรเกษตร                            ปที่ 44 ฉบับที่ 3 (พิเศษ) กันยายน-ธันวาคม  2556                            การจัดการขนสง  357

คณะผูวิจัยแบงเขตพื้นที่การศึกษาออกเปน 2 สวนพื้นที่   โดยใชหลักเกณฑของการกําหนดราคาจากผูรับจางเหมาขนสงขาวเปลือก     
เปนเกณฑ โดยแบงเปน เขตพื้นที่ R-150   ซึ่งเปนสวนของโรงสีที่อยูในเขตพื้นที่ที่เกษตรกรตองเสียคาจางขนสงขาวเปลือกเปน
ราคา 150 บาท/เที่ยว (หรือ 19.11 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉลี่ย) และเขตพื้นที่ R-200 ที่เกษตรกรตองเสียคาใชจาย
ดานตนทุนโลจิสติกสในราคา 200 บาท/เที่ยว (หรือ 11.69 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉล่ีย)    3) แนวทางการจัดการขนสง  
โดยใชการผสมผสานระหวางระยะทางท่ีส้ันที่สุดและการแบงเขตพืน้ที่    ซึ่งใชระยะทางท่ีส้ันที่สุดในแตละเขตพืน้ที่ของการศึกษา
การแบงเขตพื้นที่จากเกณฑราคาที่เกษตรกรตองจายคาจางเหมาขนสง ตนทุนโลจิสติกสในการขนสงขาวเฉล่ียของแนวทาง 
การผสมผสานระหวางระยะทางท่ีส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่ R-150 และ R-200 เทากับ 150.00 บาท/เที่ยว (หรือ          
19.97 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉล่ีย) และ 200.00 บาท/เที่ยว (หรือ 11.91 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉล่ีย) ตามลําดับ        
จากการวิเคราะหเปรียบเทียบตนทุนโลจิสติกสกอนและหลังการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียว แสดงไดดัง Figure 1 

 

 
Figure 1   A comparison of logistics cost between the current transportation and the improved transportation  

 
ตนทุนทางส่ิงแวดลอมประเมินจาก ตนทุนการบําบัดมลพิษที่เกิดขึ้นจากระยะทางเฉลี่ยในการขนสงบรรทุกสินคาขาว

เฉพาะขาไปยังโรงสีหรือทาขาว ปริมาณบรรทุกขาวเปลือกเฉล่ีย 7.5 ตัน และคาสัมประสิทธิ์การปลอยกาซเรือนกระจกจากการ
ขนสงดวยรถกระบะบรรทุก 6 ลอ น้ําหนักบรรทุกสูงสุด 11 ตัน วิ่งแบบปกติ (บรรทุก 75%)  มีคาเทากับ 0.0762 กิโลกรัม
คารบอนไดออกไซด (เทียบเทา) ตอตันกิโลเมตร (คณะกรรมการเทคนิคดานคารบอนฟุตพร้ินทของผลิตภัณฑ, 2554)             
ไดคาปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกจากการขนสงขาวมีหนวยเปนกิโลกรัมคารบอนไดออกไซด (เทียบเทา)  และนําคาดังกลาว
มาประเมินตนทุนทางส่ิงแวดลอมมีหนวยเปนบาท   โดยคิดเปนคาใชจายในการบําบัดมลพิษเทากับ 0.029 ยูโร/กิโลกรัม
คารบอนไดออกไซด (เทียบเทา) (กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2550) และอัตราแลกเปล่ียน 1 ยูโร เทากับ 
38.94 บาท (อัตราแลกเปล่ียน ณ วันที่ 20 พฤศจิกายน 2555)  การวิเคราะหเปรียบเทียบตนทุนส่ิงแวดลอมกอนและหลัง     
การจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียว แสดงไดดัง Figure 2 

 

 
Figure 2    A comparison of environmental cost between the current transportation and the improved transportation 
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จาก Figures 1 และ 2 พบวาแนวทางการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวโดยใชการผสมผสานระหวางระยะทาง  
ที่ส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่  สามารถลดตนทุนโลจิสติกสใหกับเกษตรกรไดเหมาะสมที่สุด  ซึ่งสามารถวิเคราะหตนทุน            
โลจิสติกสโดยเฉล่ียได 150 บาท/เที่ยว (หรือ 19.98 บาท/กิโลเมตร) และนํามาวิเคราะหตนทุนดานส่ิงแวดลอมที่เกิดจากการ
ขนสงขาวไปยังโรงสีไดเปน 4.85 บาท/เที่ยว  (หรือ 0.65 บาท/กิโลเมตร)   

 
วิจารณผล 

จากการศึกษาการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวเพื่อส่ิงแวดลอม พบวา แนวทางการจัดการขนสงโดยใชการ
ผสมผสานระหวางระยะทางท่ีส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่   สามารถลดตนทุนโลจิสติกสใหกับเกษตรกรในกรณีที่เกษตรกรจางเหมา
การขนสงสินคา   ซึ่งการลดตนทุนการบริการขนสงในการจัดการโลจิสติกสสามารถสงผลตอตนทุนการผลิตได (คํานาย, 2553)             
แตเนื่องจากแนวทางนี้เปนการแบงเขตพื้นที่โรงสีจากเกณฑการกําหนดราคาของผูรับจางเหมาขนสง จึงสงผลใหราคาตอเที่ยว
การขนสงคอนขางสูง และไมเหมาะสมกับระยะทางในการขนสงขาวไปยังโรงสีตาง ๆ  เพราะเปนสัดสวนที่ไมเทากัน    ผลการจัดการ
ขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวดานส่ิงแวดลอมเปนสวนหน่ึงของการประเมินวฏัจักรชีวิตของขาว ควรมีการพิจารณาถึงกระบวนการ
ต้ังแตตนน้ําตาง ๆ ทั้งหมด   ยอนกลับไปจนถึงแหลงวัตถุดิบ  การขนสง  การเพาะปลูก  แปรรูป  การบริโภค  จนถึงการกําจัดซาก   
(กรมสงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอม, 2554)     ดังนั้นการพัฒนาแนวทางการจัดการขนสงควรวิเคราะหตนทุนดานส่ิงแวดลอมในการ
วิ่งเที่ยวไปและการวิ่งเที่ยวเปลาขากลับเพื่อเปนการเพิ่มประสิทธิภาพการจัดการขนสงเพื่อส่ิงแวดลอมอยางย่ังยืน 

 
สรุป 

จากการออกแบบแนวทางการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวใหกับเกษตรกรกลุมตัวอยาง ในเขตพื้นที่ตําบลทาตะโก 
อําเภอทาตะโก จังหวัดนครสวรรค พบวาแนวทางการจัดการขนสงโดยใชการผสมผสานระหวางการใชระยะทางท่ีส้ันที่สุดและ
การแบงเขตพื้นที่เหมาะสมที่สุด สามารถลดระยะทางเฉลี่ย เทากับ 50.75% จากระยะทางเฉล่ียเดิม  และลดตนทุนการขนสง
ขาวชวงหลังการเก็บเก่ียว เทากับ 22.51%  คิดเปนตนทุนโลจิสติกส เทากับ 21.05% และตนทุนส่ิงแวดลอม เทากับ 50.71%  

 
คําขอบคุณ 

ทางคณะผูวิจัยขอขอบคุณ สํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ (วช.) และ สถาบันวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัย
ราชภัฏนครสวรรค  ที่สนับสนุนทุนและอุปกรณในการทําวิจัยนี้ 
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