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Abstract 

This research was focused on the green transportation management of paddy rice postharvest.  It was 
conducted by studying all logistics and environmental costs of transporting rice in Thatako sub-district, Nakhon 
Sawan province. From in-depth interviews, it was found that the current logistics cost (for transporting paddy rice 
to the mill) was approximately 190.00 baht/trip (or 12.46 baht/km) whereas the average environmental cost was 
9.84 baht/trip (or 0.65 baht/km) using an 11 ton six-wheeled pickup truck (with a normal 75% loading capacity). 
The research was carried out to analyze the transportation management of paddy rice by dividing into three 
approaches: 1) the shortest distance, 2) the zoning area (R-150 and R-200 milling groups), and 3) the 
combination of using the shortest distance and the zoning area. The results showed that the most suitable 
transportation management of paddy rice postharvest for the environment was an integration between the shortest 
distance and the zoning area of R-150 milling group. The average distance could be reduced to 50.75%.  As a 
result, the logistics cost was decreased to 150.00 baht/trip (or 19.98 baht/km) and to 4.85 baht/trip for the 
environmental cost (or 0.65 baht/km).  It was also indicated that R-150 milling group zone could lower the cost of 
paddy rice transportation by 22.51%, which allows farmers to reduce production costs and the amount of carbon 
dioxide emitted to the environment. 
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บทคัดยอ 

งานวิจัยนี้เปนการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวเพื่อส่ิงแวดลอม โดยศึกษาตนทุนโลจิสติกสขาวและตนทุนดาน
ส่ิงแวดลอมที่เกิดขึ้นจากการขนสงขาวเปลือกหลังการเก็บเก่ียวของเกษตรกรในพื้นที่ ตําบลทาตะโก จังหวัดนครสวรรค จากการ
สัมภาษณเชิงลึกพบวา ปจจุบันเกษตรกรมีตนทุนโลจิสติกส (การขนสงขาวเปลือกไปยังโรงสี) โดยเฉล่ียเทากับ 190.00 บาท/
เที่ยว (หรือ 12.46 บาท/กิโลเมตร) และคิดเปนตนทุนดานส่ิงแวดลอม เฉล่ียเทากับ 9.84 บาท/เที่ยว (หรือ 0.65 บาท/กิโลเมตร) 
โดยใชรถกระบะบรรทุก 6 ลอ น้ําหนักบรรทุกสูงสุด 11 ตัน วิ่งแบบปกติ (บรรทุก 75%)  คณะผูวิจัยไดดําเนินการวิเคราะหการ
จัดการขนสงขาวแบงออกเปน 3 แนวทาง คือ 1) การใชระยะทางท่ีส้ันที่สุด 2) การแบงเขตพื้นที่ (กลุมโรงสีเขตพื้นที่ R-150 และ 
R-200) และ 3) การผสมผสานระหวางการใชระยะทางที่ส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่  ผลการศึกษาพบวา การจัดการขนสง
ขาวหลังการเก็บเก่ียวเพื่อส่ิงแวดลอมที่เหมาะสม คือ การผสมผสานระหวางการใชระยะทางที่ส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่ของ
กลุมโรงสีเขตพื้นที่ R-150 โดยสามารถลดระยะทางเฉล่ียได 50.75% จากระยะทางเฉล่ียเดิม   ซึ่งสงผลใหตนทุนโลจิสติกส
เทากับ 150 บาท/เที่ยว หรือ 19.98 บาท/กิโลเมตร และตนทุนดานส่ิงแวดลอม เทากับ 4.85 บาท/เที่ยว หรือ 0.65 บาท/
กิโลเมตร  นอกจากนี้ยังแสดงใหเห็นไดวาในกลุมโรงสีเขตพื้นที่ R-150 สามารถลดตนทุนการขนสงขาวชวงหลังการเก็บเก่ียวได 
22.51%  ซึ่งชวยใหเกษตรกรสามารถลดตนทุนการผลิต และลดปริมาณการปลดปลอยกาซคารบอนไดออกไซดสูส่ิงแวดลอม 
คําสําคัญ: การจัดการขนสงขาว, ตนทุนโลจิสติกส, ตนทุนดานส่ิงแวดลอม 
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คํานํา 
การขนสงสินคานับเปนปจจัยสําคัญในการขับเคล่ือนอุตสาหกรรม เปรียบเสมือนเสนเลือดที่นําปจจัยการผลิต และ

ผลผลิตไปยังที่ตาง ๆ ที่มีความตองการ   ขอมูล ป พ.ศ. 2555 ของกระทรวงคมนาคม ระบุวา ปริมาณการขนสงสินคา
ภายในประเทศไทยนิยมใชรูปแบบการขนสงทางถนนเปนหลัก มีประมาณ 425 ลานตัน หรือคิดเปนสัดสวนประมาณรอยละ 82 
ของการขนสงสินคาในประเทศท้ังหมด (ศูนยเทคโนโลยีสารสนเทศและการส่ือสาร. 2555) ประเทศไทยมีการใชพลังงานในภาค
การขนสงมากถึงรอยละ 35 ของการใชพลังงานท้ังหมด หรือคิดเปน 1 ใน 3  ซึ่งใกลเคียงกับการใชพลังงานในภาคอุตสาหกรรม 
และมีแนวโนมทีจ่ะเพิ่มสูงขึ้นในอนาคต (จุฬา, 2555)    ผลจากการใชพลังงานเปนปริมาณมากดังกลาวกอใหเกิดมลพิษทางอากาศ
อันเนื่องมาจากกาซคารบอนไดออกไซด ที่เกิดจากการเผาผลาญนํ้ามันในการขนสงสินคาจากรถบรรทุกชนิดตาง ๆ ทําใหปริมาณ  
กาซเรือนกระจกเพิ่มสูงขึ้นนําไปสูปญหาโลกรอน เม่ือเปรียบเทียบประสิทธภิาพการใชพลังงานการขนสงทางบก พบวา การขนสง
ทางบกมีประสิทธิภาพการใชพลังงานดอยกวาการขนสงทางนํ้าและการขนสงทางราง (บุญทรัพย, 2554)    ถึงแมวาจะมีการพัฒนา
เคร่ืองยนตใหมีประสิทธิภาพการใชพลังงานเพิ่มสูงขึ้น และขอมูลเพิ่มเติมของกระทรวงพลังงาน พบวา สัดสวนของการใช
พลังงานทั้งหมด   เปนการใชพลังงานเพือ่การขนสง 36.2 %  และใชเพื่อการเกษตร  5.2 %  ทําใหเกิดปญหาทางดานภาวะโลกรอน
และการเปล่ียนแปลงสภาพภูมิอากาศสงผลกระทบตอภาคการเกษตรอยางชัดเจน (เสาวณ ีและ คมสันต์ิ, 2554)   ดังนั้นการจัดการ
การขนสงอยางมีประสิทธิภาพจะสงผลใหตนทุนโลจิสติกสลดลง ประหยัดพลังงาน และนําไปสูการลดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม 
สนับสนุนการพัฒนาเศรษฐกิจ และกอใหเกิดการขยายตัวทางเศรษฐกิจภายในประเทศอยางย่ังยืน  จากการประชุมยุทธศาสตรขาวไทย 
ป 2550-2554 มีการรายงานวา ตนทุนโลจิสติกสมีสัดสวน 19% ของผลิตภัณฑมวลรวมของขาว โดยเปนตนทุนการบริหาร
จัดการ 5%  ตนทุนดานการขนสง 5% และอ่ืน ๆ    โดยเกษตรกรเปนผูแบกรับตนทุนดานการขนสงมากที่สุด (กรมการขาว, 2550) 
จากขอมูลดังกลาว คณะผูวิจัยจึงเล็งเห็นความสําคัญของการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวเพ่ือส่ิงแวดลอมใหกับเกษตรกร
ในเขตพื้นที่ตําบลทาตะโก จังหวัดนครสวรรค  ที่มีการผลิตขาวซ่ึงเปนพืชเศรษฐกิจของประเทศไทยเปนจํานวนมาก  เพื่อชวยลด
ตนทุนดานโลจิสติกสและตนทุนดานส่ิงแวดลอมในการบําบัดมลพิษที่เกิดขึ้น   

 
อุปกรณและวิธีการ 

ออกแบบแบบสัมภาษณเชิงลึกเก่ียวกับการศึกษาตนทุนโลจิสติกสขาวหลังการเก็บเก่ียว สําหรับเกษตรกรในตําบล  
ทาตะโก อําเภอทาตะโก จังหวัดนครสวรรค  โดยแบบสัมภาษณประกอบดวย ขอมูลทั่วไปเก่ียวกับผูสัมภาษณ ขอมูลการ
ดําเนินการขนสงขาวเปลือกไปจําหนายยังโรงสีหรือทาขาว เก็บขอมูลจากเกษตรกรกลุมตัวอยางจํานวน 30 ครัวเรือน รวบรวม
ขอมูลระยะทางในแตละโรงสี เพื่อวิเคราะหขอมูลคาเฉลี่ยของระยะทาง หลังจากนั้นนํามาวิเคราะหและออกแบบแนวทางการ
จัดการขนสงขาว เพื่อหาระยะทางท่ีเหมาะสม โดยแบงออกเปน 3 แนวทาง ดังนี้  1) แนวทางการจัดการขนสงโดยการใช
ระยะทางที่ส้ันที่สุด 2) แนวทางการจัดการขนสงโดยการแบงเขตพื้นที่ และ 3) แนวทางการจัดการขนสงโดยใชการผสมผสาน
ระหวางระยะทางที่ส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่  วิเคราะหขอมูลเปรียบเทียบตนทุนโลจิสติกสเพื่อหาเสนทางเหมาะสมที่สุด 
และตนทุนดานส่ิงแวดลอมในการกําจัดกาซเรือนกระจกถือวาเปนตนทุนสวนหน่ึงของขาวหลังการเก็บเก่ียว ไดจากการประเมิน
คาใชจายในการบําบัดมลพิษเฉพาะขาไปสงสินคายังโรงสีหรือทาขาว โดยใชแนวทางการประเมินคารบอนฟุตพร้ินของผลิตภัณฑ
จากการขนสง เพื่อหาปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจก มีหนวยเปนกิโลกรัมคารบอนไดออกไซด (เทียบเทา) จากคาเฉล่ียของ
ระยะทางการขนสงบรรทุกสินคา  และนําคาที่ไดมาประเมินคาตนทุนทางส่ิงแวดลอมมีหนวยเปนบาท  

 
ผล 

ผลการสัมภาษณเกษตรกรกลุมตัวอยาง จํานวน 30 ครัวเรือน ในป พ.ศ. 2553-2555 พบวา เกษตรกรนิยมนําขาวไป
จําหนายยังโรงสีหรือทาขาวบริเวณพ้ืนที่ใกลเคียง รวมจํานวน 10 โรงสี   ซึ่งเกษตรกรสวนใหญดําเนินการขนสงขาวเปนการจาง
ผูใหบริการในการเก็บเก่ียวและขนสง (เสียคาใชจายแบบจางเหมา) บรรทุกขาวเปลือกน้ําหนักเฉล่ีย 7.5 ตันโดยรถกระบะ
บรรทุก 6 ลอ น้ําหนักบรรทุกสูงสุด 11 ตัน วิ่งแบบปกติ (บรรทุก 75%)  เปนระยะทางเฉล่ียเทากับ 15.25 กิโลเมตร  มีตนทุน      
โลจิสติกสการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวไปยังโรงสีหรือทาขาวเฉล่ียเทากับ 190.00 บาท/เที่ยว  (หรือ 12.46 บาท/กิโลเมตร   
คิดจากระยะทางเฉล่ีย)    ผลการวิเคราะห  1) แนวทางการจัดการขนสงโดยใชระยะทางที่ส้ันที่สุด สามารถวิเคราะหจากจํานวนโรงสี 
ที่เกษตรกรนิยมนําขาวเปลือกไปจําหนายจํานวน 10 โรงสี พบวามีโรงสีจํานวน 4 โรงสีที่สามารถวิเคราะหเสนทางการขนสงโดย
ใชระยะทางที่ส้ันที่สุดได สามารถลดระยะทางเฉลี่ยจากเดิมเปน 14.52 กิโลเมตร  และตนทุนโลจิสติกสในการขนสงขาวเฉล่ีย 
เทากับ 190.00 บาท/เที่ยว (หรือ 13.09 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉล่ีย)     2) แนวทางการจัดการขนสงโดยการแบงเขตพื้นที ่
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คณะผูวิจัยแบงเขตพื้นที่การศึกษาออกเปน 2 สวนพื้นที่   โดยใชหลักเกณฑของการกําหนดราคาจากผูรับจางเหมาขนสงขาวเปลือก     
เปนเกณฑ โดยแบงเปน เขตพื้นที่ R-150   ซึ่งเปนสวนของโรงสีที่อยูในเขตพื้นที่ที่เกษตรกรตองเสียคาจางขนสงขาวเปลือกเปน
ราคา 150 บาท/เที่ยว (หรือ 19.11 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉลี่ย) และเขตพื้นที่ R-200 ที่เกษตรกรตองเสียคาใชจาย
ดานตนทุนโลจิสติกสในราคา 200 บาท/เที่ยว (หรือ 11.69 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉล่ีย)    3) แนวทางการจัดการขนสง  
โดยใชการผสมผสานระหวางระยะทางท่ีส้ันที่สุดและการแบงเขตพืน้ที่    ซึ่งใชระยะทางท่ีส้ันที่สุดในแตละเขตพืน้ที่ของการศึกษา
การแบงเขตพื้นที่จากเกณฑราคาที่เกษตรกรตองจายคาจางเหมาขนสง ตนทุนโลจิสติกสในการขนสงขาวเฉล่ียของแนวทาง 
การผสมผสานระหวางระยะทางท่ีส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่ R-150 และ R-200 เทากับ 150.00 บาท/เที่ยว (หรือ          
19.97 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉล่ีย) และ 200.00 บาท/เที่ยว (หรือ 11.91 บาท/กิโลเมตร คิดจากระยะทางเฉล่ีย) ตามลําดับ        
จากการวิเคราะหเปรียบเทียบตนทุนโลจิสติกสกอนและหลังการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียว แสดงไดดัง Figure 1 

 

 
Figure 1   A comparison of logistics cost between the current transportation and the improved transportation  

 
ตนทุนทางส่ิงแวดลอมประเมินจาก ตนทุนการบําบัดมลพิษที่เกิดขึ้นจากระยะทางเฉลี่ยในการขนสงบรรทุกสินคาขาว

เฉพาะขาไปยังโรงสีหรือทาขาว ปริมาณบรรทุกขาวเปลือกเฉล่ีย 7.5 ตัน และคาสัมประสิทธิ์การปลอยกาซเรือนกระจกจากการ
ขนสงดวยรถกระบะบรรทุก 6 ลอ น้ําหนักบรรทุกสูงสุด 11 ตัน วิ่งแบบปกติ (บรรทุก 75%)  มีคาเทากับ 0.0762 กิโลกรัม
คารบอนไดออกไซด (เทียบเทา) ตอตันกิโลเมตร (คณะกรรมการเทคนิคดานคารบอนฟุตพร้ินทของผลิตภัณฑ, 2554)             
ไดคาปริมาณการปลอยกาซเรือนกระจกจากการขนสงขาวมีหนวยเปนกิโลกรัมคารบอนไดออกไซด (เทียบเทา)  และนําคาดังกลาว
มาประเมินตนทุนทางส่ิงแวดลอมมีหนวยเปนบาท   โดยคิดเปนคาใชจายในการบําบัดมลพิษเทากับ 0.029 ยูโร/กิโลกรัม
คารบอนไดออกไซด (เทียบเทา) (กรมพัฒนาพลังงานทดแทนและอนุรักษพลังงาน, 2550) และอัตราแลกเปล่ียน 1 ยูโร เทากับ 
38.94 บาท (อัตราแลกเปล่ียน ณ วันที่ 20 พฤศจิกายน 2555)  การวิเคราะหเปรียบเทียบตนทุนส่ิงแวดลอมกอนและหลัง     
การจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียว แสดงไดดัง Figure 2 

 

 
Figure 2    A comparison of environmental cost between the current transportation and the improved transportation 
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จาก Figures 1 และ 2 พบวาแนวทางการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวโดยใชการผสมผสานระหวางระยะทาง  
ที่ส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่  สามารถลดตนทุนโลจิสติกสใหกับเกษตรกรไดเหมาะสมที่สุด  ซึ่งสามารถวิเคราะหตนทุน            
โลจิสติกสโดยเฉล่ียได 150 บาท/เที่ยว (หรือ 19.98 บาท/กิโลเมตร) และนํามาวิเคราะหตนทุนดานส่ิงแวดลอมที่เกิดจากการ
ขนสงขาวไปยังโรงสีไดเปน 4.85 บาท/เที่ยว  (หรือ 0.65 บาท/กิโลเมตร)   

 
วิจารณผล 

จากการศึกษาการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวเพื่อส่ิงแวดลอม พบวา แนวทางการจัดการขนสงโดยใชการ
ผสมผสานระหวางระยะทางท่ีส้ันที่สุดและการแบงเขตพื้นที่   สามารถลดตนทุนโลจิสติกสใหกับเกษตรกรในกรณีที่เกษตรกรจางเหมา
การขนสงสินคา   ซึ่งการลดตนทุนการบริการขนสงในการจัดการโลจิสติกสสามารถสงผลตอตนทุนการผลิตได (คํานาย, 2553)             
แตเนื่องจากแนวทางนี้เปนการแบงเขตพื้นที่โรงสีจากเกณฑการกําหนดราคาของผูรับจางเหมาขนสง จึงสงผลใหราคาตอเที่ยว
การขนสงคอนขางสูง และไมเหมาะสมกับระยะทางในการขนสงขาวไปยังโรงสีตาง ๆ  เพราะเปนสัดสวนที่ไมเทากัน    ผลการจัดการ
ขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวดานส่ิงแวดลอมเปนสวนหน่ึงของการประเมินวฏัจักรชีวิตของขาว ควรมีการพิจารณาถึงกระบวนการ
ต้ังแตตนน้ําตาง ๆ ทั้งหมด   ยอนกลับไปจนถึงแหลงวัตถุดิบ  การขนสง  การเพาะปลูก  แปรรูป  การบริโภค  จนถึงการกําจัดซาก   
(กรมสงเสริมคุณภาพส่ิงแวดลอม, 2554)     ดังนั้นการพัฒนาแนวทางการจัดการขนสงควรวิเคราะหตนทุนดานส่ิงแวดลอมในการ
วิ่งเที่ยวไปและการวิ่งเที่ยวเปลาขากลับเพื่อเปนการเพิ่มประสิทธิภาพการจัดการขนสงเพื่อส่ิงแวดลอมอยางย่ังยืน 

 
สรุป 

จากการออกแบบแนวทางการจัดการขนสงขาวหลังการเก็บเก่ียวใหกับเกษตรกรกลุมตัวอยาง ในเขตพื้นที่ตําบลทาตะโก 
อําเภอทาตะโก จังหวัดนครสวรรค พบวาแนวทางการจัดการขนสงโดยใชการผสมผสานระหวางการใชระยะทางท่ีส้ันที่สุดและ
การแบงเขตพื้นที่เหมาะสมที่สุด สามารถลดระยะทางเฉลี่ย เทากับ 50.75% จากระยะทางเฉล่ียเดิม  และลดตนทุนการขนสง
ขาวชวงหลังการเก็บเก่ียว เทากับ 22.51%  คิดเปนตนทุนโลจิสติกส เทากับ 21.05% และตนทุนส่ิงแวดลอม เทากับ 50.71%  

 
คําขอบคุณ 

ทางคณะผูวิจัยขอขอบคุณ สํานักงานคณะกรรมการวิจัยแหงชาติ (วช.) และ สถาบันวิจัยและพัฒนา มหาวิทยาลัย
ราชภัฏนครสวรรค  ที่สนับสนุนทุนและอุปกรณในการทําวิจัยนี้ 
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