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บทคัดยอ 
การวัดคาการส่ันสะเทือนของการขนสงดวยรถบรรทุกและรถไฟบนเสนทางสายหลักท้ังส่ีภูมิภาคของ

ประเทศไทย  พบวาคาการส่ันสะเทือนในแนวต้ังสูงกวาแนวซายขวาและแนวหนาหลังตามลําดับ  โดยผลการ
วเิคราะหการส่ันสะเทือนแสดงในรูปคาเฉลี่ย Grms ของการขนสงดวยรถบรรทุกมีคาสูงท่ีสุดในภาคเหนอื 
(0.353) ภาคใต (0.246) ภาคตะวันออกเฉียงเหนือ (0.197) และภาคตะวนัออก (0.139) ตามลําดับ  ขณะท่ีการ
ส่ันสะเทือนของการขนสงทางรถไฟมีคาสูงท่ีสุดในภาคตะวนัออก (0.097) ภาคใต (0.095) ภาคเหนือ (0.064) 
และภาคตะวนัออกเฉียงเหนอื (0.059) ตามลําดับ  การเปรียบเทียบการตอบสนองตอแรงกระทําเชิงกลของผลไม
เขตรอนในสภาวะจําลองการขนสงโดยวิธีการทดสอบ ASTM D 999 โดยใชตะกราหูเหล็ก (RPC-TH) พบวา
มะละกอแขกดํามีเปอรเซ็นตผลเสียหายมากท่ีสุด (44.95%)  เม่ือเปรียบเทียบกับฝร่ังแปนสีทอง (36.95%)  มังคุด 
(21.50%)  มะละกอโซโล (19.09%) และสมสายน้ําผ้ึง (13.33%) ตามลําดับ  จากผลการทดลองนํามาแบงกลุม
ผลไมเขตรอนตามการตอบสนองตอแรงกระทําเชิงกล 3 กลุม ไดแก การตอบสนองตอแรงกระทําเชิงกลต่ํา (< 
20%) ปานกลาง (21-40%) และสูง (> 40%)  ทําการเปรียบเทียบความสามารถในการปองกันของบรรจุภัณฑเพือ่
การขนสงตางๆ โดยใชมังคุดเปนผลไมตนแบบ ทําการทดสอบการส่ันสะเทือนตามวิธีการทดสอบ ASTM D 
999  พบวามังคุดท่ีบรรจุในตะกราพลาสตกิหูเหล็กท่ีนยิมใชในการขนสงผลไมในประเทศไทย (RPC-TH) ขนาด
ภายใน 52 x 32.5 x 30 ซม. มีความเสียหายมากท่ีสุด เม่ือเปรียบเทียบกับตะกราพลาสติกท่ีใชในการขนสงผลไม
ในประเทศสหรัฐอเมริกาแบบ A (RPC-US-A) ขนาดภายใน 58 x 37 x 27 ซม. และแบบ B (RPC-US-B) ขนาด
ภายใน 37 x 27.5 x 16.5 ซม.  ทําการเปรียบเทียบสภาวะจําลองการขนสงตามวิธีการทดสอบตาง ๆ โดยใชมังคุด
เปนผลไมตนแบบพบวาการทดสอบตามวิธีการของ ISTA 1A มีเปอรเซ็นตความเสียหายของมังคุดสูงท่ีสุด 
(33.50%) เม่ือเปรียบเทียบกบัวิธีการทดสอบ ISTA 4AB (22.75%)  ASTM D 999 (21.50%)  ASTM D 4728 
(19.00%) และสภาวะการขนสงจริง (16.75%)  พบวาเปอรเซ็นตความเสียหายของมังคุดโดยวธีิการทดสอบ 
ASTM D 4728 ซ่ึงใชขอมูลการส่ันสะเทือนทางรถบรรทุกของประเทศไทยมีคาใกลเคียงกับสภาวะการขนสงจริง
มากท่ีสุด 

 
 


