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บทคัดยอ 
งานวิจยันี้ไดทาํการศึกษาการเปลี่ยนแปลงทางคุณภาพ และการสญูเสียหลังการเก็บเกีย่วของสมสายน้ําผ้ึงหลัง

การขนสงโดยรถบรรทุกจากโรงคัดบรรจุจังหวัดเชียงใหมไปยังตลาดกลางคาสงกรุงเทพมหานคร วางแผนการทดลอง
โดยใช 32 factorial และทําการทดลองทั้งหมด 3  ซํ้า (เทีย่วของการขนสง) โดยมีอุณหภูมแิละความชื้นสัมพัทธเปนปจจยั
ที่ไมสามารถควบคุมได โครงขายประสาทเทียม (Artificial Neural Network, ANN) ไดถูกนํามาใชเปนเครื่องมือในการ
พยากรณคุณภาพและการสญูเสียของสมสายน้ําผ้ึงหลังการขนสง และนํามาเปรยีบเทียบกับการพยากรณโดยใชสมการ
ทํานายคุณภาพของสมสายน้ําผ้ึงโดยวิธีการวิเคราะหรีเกรสชันเสนตรงแบบหลายตวัแปร   (Multiple Linear Regression, 
MLR)   จากการวิเคราะหผลเปรียบเทียบพบวาการใชโครงขายประสาทเทียมจากขอมูลทั้งหมด 27 ชุด โดยจัดเตรียม
กระบวนการเรียนรู (training set) จํานวน 22 ชุด และกระบวนการทดสอบ (testing set) จํานวน 5 ชุด เพื่อพยากรณ
เปอรเซ็นตความเสียหายทางกล เปอรเซ็นตการสูญเสียน้ําหนกัสด และเปอรเซ็นตการเนาเสีย พบวาสามารถนํามา
พยากรณคุณภาพของสมสายน้ําผ้ึงหลังการขนสงทางรถบรรทุกไดและยังมีความแมนยํากวา ซ่ึงคาเฉลี่ยของเปอรเซ็นต
ความผิดพลาดของการพยากรณโดยใชโครงขายประสาทเทียมนั้นมีคาอยูที่ระหวาง 2% ถึง 5%  และเปอรเซ็นตความ
ผิดพลาดสูงสุดอยูที่   30.17% สวนการใชสมการทํานายคุณภาพของสมสายน้ําผ้ึงโดยวิธีการวิเคราะหรีเกรสชันเสนตรง
แบบหลายตวัแปรนั้น มีคาเฉล่ียของเปอรเซ็นตความผิดพลาดของสมการทํานายอยูที่ 26% ถึง 75% และเปอรเซ็นตความ
ผิดพลาดสูงสุดอยูที่ 712.17 % 
 
 


